s solutions
s, le Catalan
onio veut s'imposer

| -~ Vitesse ;naxi '(en ﬁ;uds) : 38,5 d‘u hu%:':.%?.?;ﬁ:;;ﬂsl
| | Conso. & 25 neeuds (en I/h) 179 | e’ En témoigne ce tender
| ~ Longueur (en métres) 1210 rangé sur sa tranche

~ Couchettes 5 dans la soute arriére.

Créé il y a six ans, De Antonio décline déja quatre modéles d'opens,
de 8 a 14 métres. Avec ses 12 métres de long et une guinzaine
d'unités déja vendues, le D42 s’annonce comme le « best-seller »
de la jeune marque espagnole.

es

==l

© lesopens de cette jeune marque qui
- vient de lancer un nouveau 40 pieds. g

Texte Ofivier Voituriez - Photos Jérdme Kelagopian et Virginie Pelagalli
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o

Style audacieux.
Comportement marin.
Motorisation hors-bord.

o

Descente abrupte.
Beaucoup d'options.

AMEenagement.
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t de quatre ! Ca tourne 4

haut régime chez De

Antonio  Yachts  qui

vient de lancer un nou-

veau 40 pieds, aux codes

esthétiques minimalistes

faisant la particularité de
la jeune marque catalane. Et son
succes. Outre leur forte personna-
lité, au style tranché, ol dominent
la ligne droite et les pans coupés,
les De Antonio ont ['autre caracté-
ristique d’étre exclusivement mo-
torisés en hors-bord. Cest une de
leur grande différence avec la
concurrence qui, comme Fjord ou
Pardo, a pris ses marques dans le
créneau porteur de lopen ultra
design. Dans ce parti pris, le chan-
tier se distingue également par une
habile dissimulation des hors-
bord dans un vaste coffre arriére.
Histoire de joindre [lutle 2
Iagréable, cette « cale moteur » au
capot relevable électriquement est
garnie d’'un confortable solarium
arriere. Donc, désormais, il faut
compter sur quatre modéles de 8 a
14 meétres de long chez De Anto-
nio : les D28, D34, D42 et D46.
Pas mal pour un chanter créé de
toutes piéces il y a six ans. « Avec le
D46, nous avons complété notre offre
entre nos modéles 34 et 46. Un be-
soin “ dentre dewx *, qui nous ser-
blait assuré du succés commercial par
sa taille : douze métres de long par
quatre de large », indique Stanislas
Chmielewski, co-fondateur de la

marque.

Un vrai succeées
commercial

Depuis son lancement officiel en
septembre dernier au salon de
Cannes, quatorze unités ont été
vendues ! « On sattendait & ce que
ce soit notre best=seller. Mais pas i un
tel succes ! Toute la production 2020
est déiis écoulée », se félicite le jeune
chef d’entreprise franco-suisse.
Une production quiil va falloir
augmenter puisque, pour ré-
pondre & une demande croissante,
Stanislas et son associé espagnol
Marc De Antonio projettent de
commercialiser une soixantaine
d'unités (tous modeles confon-
dus) l'an prochain. A n'en pas
douter, le concept de lounge-boat
design, efficace et performant,
plait. « Lezil shabitue de plus en plus
a ce genve de design, analyse Stanis-
las. En parallle, nous sommes de
plus en plus de marques & nous posi-
tionner sur ce genre de créneau. »
Porteur, si on en croit les ventes

Avec son style
tout en rigueur
ol dominent
lignes droites et
pans coupés,
De Antonio se
démarque par
sa motorisation
hors-bord. La
puissante cava-
lerie est dissi-
mulée dans un
coffre, recou-
vert d'un vaste
solarium.

Abrités dans

un grand coffre
arriere, les trois
puissants hors-
bord sont facile-
ment acces-
sibles grace

aux panneaux
ouvrants du
solarium.

réalisées. « Mais plus les bateavs
sont carrés, plus la justesse des pro-
portions est importante. Une rigueiti
du design que posséde mon associé
Marc De Antonio. Ce nest pas un
hasard si beaucoup de nos clients
sont des architectes, .. » Une simpli-
cité des lignes qui paradoxalement
nécessite un important travail
d’érudes, de calculs, de recherches.
Pour obtenir les résultats escomp-
tés pour la cartne i trois steps

(i n'y en a que deux sur le D46), p-

Les aménage-
ments exté-
rieurs privilé-
gient la fluidité
et la modularité,
tout en offrant
un bon niveau
de confort.

Un plan de Pont’ fonctionnel, avec une pointe facon walkaround, quatre siéges face a la console de pilotage, et un carré avec deux
variantes d'aménagement. Le solarium arriére vient compléter I'ensemble.
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Les quatre siéges
adossés au bloc
cuisine et une partie
du carré sont bien
protégés par
le grand hard-top.

Avec son
instrumenta-
tion de pointe,
la planche de
bord est trés
bien organisée.

pil a fallu modifier le moule de
coque d’un degré pour deux de ses
redans. Ce qui a permis de gagner
six noeuds de vitesse.

Caréne a trois steps
trés convaincante

« On a aimé leffer des steps sur
le D46, et on a voulu poursuivre.
Meilleures performances, moindre
consommation,  équipement  ten-
dance : le step, cest fantastique. Méme
si Cest trés compliqué i mettre en
euvre, confirme Stanislas. Pour
accueillir la plate-forme, nous avons
opté pour une caréne particulidre,
aver des moteurs avanceés vers le
centre du bateau. Eux-mémes envo-
bés par les flancs de la poupe »,
précise Marc De Antonio. Une
coque étudiée pour accueillir une
motorisation de 3 x 400 ch culmi-
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Success story européenne

Fondée il y a six ans, la jeune marque catalane s'est développée de
maniére exponentielle...

réé en 2012 en Barcelone par
Stanislas Chmielewski et Marc De

Antonio, deux jeunes designers a peine
sortis des bancs de 'UNI de Barcelone, le
chantier De Antonio annonce déja 130 mo-
déles vendus, de 8 214 métres de long.

« 5 bateaux vendus en 2012, 10 en 2013,
puis une courbe des venfes exponen-
tielles », confie Stanislas Chmielewski.

A 30 ans, I'entrepreneur franco-suisse
avoue &tre le premier surpris par une aussi
belle success story. Dans leur association,
I'Espagnol Marc De Antonio gére plutdt le
coté Design, calcul des proportions et suivi
des chantiers, Stanislas, habitué a [a plai-
sance a moteur, se charge de la partie
commerciale et marketing, et de la gestion
du réseau. « Méme si dans la pratique, tout
fe monde fait de tout », dans cette jeune
boite de 9 personnes. Dans le staff,

quatre ingénieurs. Les deux designers
travaillent avec le studio de Design Ubica,
dirigé par Marc De Antonio et sa mére.
Alors que les D34 et D46 sont congus

au Portugal, chez le constructeur de la
marque Starfisher, c’est chez Atlantique
Marine, 3 Augustow, en Pologne, qu'est
réalisé le nouveau D42. Comme I'est égale-
ment désormais le D28, Atlantique Marine,
c'est aussi le fabriquant de la marque

DR

N

rc— De Antonio (a g.) et Stanislas
Chmielewski, les deux jeunes
designers fondateurs du chantier.

connue en France sous le nom de Pacific
Craft. Espagne, France, Suisse, Italie,
Portugal, Chypre : De Antonio est distribué
partout en Europe. Pour conguérir le pro-
metteur marché américain, un partenariat
de distribution vient d'étre conclu avec
Nautical Venture. Et I'ensemble de

la gamme De Antonio sera présente en
février au prochain Miami Boat Show.

nant ainsi 3 1200 ch, avec un
objectif de 44 nceuds en pointe.
« Nous pousserons méme @ 3 x
450 ch pour les Etats-Unis », nous
confie Stanislas. En attendant,
cest bien avec 3 x 300 ch que
nous avons testé cet automne le

D42. Amarrée i Port Vell, aux

| Une descente

trés marquée
meéne aux

Un ensemble

| traité comme
| un confortable

cocon moderne.

Vers l'arriére,

la mid-cabin
accueille jusqu'a
trois passagers.
La hauteur

sous barrots
est inégale.

Avec son plan
de pont aéré
et ses confor-
tables aména-
gements, ce
D42 se préte
aussi bien a un
programme a
la journée que
de croisiére.

La cabine double en
pointe profite d'un
bel espace aéré.

pontons du Real Club Nautico de
Barcelone, la haute caréne d’Azur
—coque n°1 — tranche avec les ron-
deurs des vieux gréements qui
I'entourent.

Un plan de pont
tout en fluidité

Deux styles contrastés. Deux ap-
proches diamétralement  diffé-
rentes du yachtng. La visite &
bord confirme la vision extéricure.
Simple,  efficace, rigoureux,
le D42 affiche un plan de pont
d'une grande fluidité, enveloppé

par la hauteur des bordés protec-
teurs. Les éléments, tant fonction-
nels que de confort, sont parfaite-
ment imbriqués les uns aux
autres. Grande plage de bain
hydraulique, large capot moteur
recouvert d’'un solarium XXL,
profonde soute rectangulaire pour
ranger sur tranche le tender de
2,10 metres de long (maximum),
puis salon de pont accueillant
jusqua  huit  passagers, long
meuble bas de cuisine adossé a
une rangée de quatre fauteuils,
descente 4 bébord, poste de
pilotage 4 tribord, I'ensemble pro- p
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milieu, et nettement plus réduite
au niveau des assises. Strict dans
ses lignes, le-D42 démontre une
méme rigueur en mer.

vembre, était d’une tout autre na-
wure. La pluie, la gréle, un vent de
force 44 5 et une grosse houle avec
des creux de 2 4 3 metres nous ont
fraichement cueillis 4 la sortie du

La profonde
soute arriére
accueille

sur tranche
un tender de
2,10 métres
de long (maxi).

Le long bloc
cuisine est
parfaitement
intégré au
plan de pont.

bord partageaient un méme senti-
ment de sécurité. Pour profiter des
confortables solariums, on acten-
dra donc le printemps... sachant
que le constructeur nous a déclaré

A ‘ i f i
ort de Barcelone. Le D42 a dé- avoir réalisé le mois suivant
— Comportement P e . !
) : B o montré sa robustesse face aux élé- 44 noeuds en pointe dans les meil-
- § o i en mer securisant ments. Dans ces conditions difhi- leures conditions possibles. Il est
" S Un premier essai effectué par mer  ciles, nous avons atteint 38,5 nceuds. vrai que ajustement d’une tiple
K- P calme en septembre en baie de  Au point mort, il nous a fallu mortorisation est un process délicat
Cannes (voir Neptune n°281) 25 secondes pour arriver i la vi- et quil a fallu tester plusieurs hau-
< a avait attesté du comportement  tesse maximale. La caréne déflecte teurs de fixation au tableau arriére
| sain et de la réactivité du bateau.  bien les embruns et s'est montrée ainsi que différents pas d’hélices
il Le second essai, réalisé mi-no- confortable. Les neuf passagers 2 avant de trouver le bon réglage. B
| CARA LR Dans
Longueur hors tout 12,10 m un :35;;:%?‘ |
Largeur 32am trés abouti, |
Tirant d'eau G50 m fa partie avant
Poids sans moteurs 8t de la console
Transmission Hors-bord recoit un spa-
Puissance maximale 3x400 ch cieux bain de
Carburant 9501 soleil triple. La
Eau 2501 pointe est trai- |
Cahines 2 tée comme un =
Couchettes 3 walkaround.
Catégorie CE C/12 pers. “HORS=SERIE
3% 350 ch Mercury Verado 350 @ 6400 tr/mn FERRETTI 720 =
Régime Vitesse Conso Rendemert  Aulonomie
) ek 0 Ok (i lavelfe-approche
3000 10,6 93 8,77 108 IESSAIS]
:ggg :g’z Iég :'gg ?081 p tégé par un haut pare-brise en bi-  ensemble compact et bien pensé ﬁzghm;{;
4500 244 180 737 128 seau. De larges passavants ménent  forme comme un agréable cocon . _ s st
5000 325 219 673 140 4 la pointe avant. moderne. Les boiseries et le mobi- _ ' b
:’;‘:: gg-g ggg g-;g 1’1_: lier en chéne clair (verni mat) : : Y T
| Un intérieur réchauffent 'ambiance. La cabine S
Conditions de I'essai : 9 personnes a bord, carburant . ’ .
i 5%, eau 75%, forte houle, vent e force 4 5. plus intimiste double est en pointe, séparée par !
| une cloison coulissante de la cui- ET D'INDIVIDL ]I\ CREE

PRIX

290 000 £ HT prix de base sans les moteurs

460 520 € HT avec 3 x 350 ch Mercury Verada
Equipement standard Pont en Flexiteck, soft-top, cuisine
compléte, coussins et sellerie Morbern Sundance,
systeme audio Fusion série RATON (+ 4 haut-parleurs),
systéme de navigation Simrad G012 XSE (12") avec sonde
HDI, radio VHF Simrad RS20...

Options HT (hors tarif équipé) Pont en teck naturel
6500 €, hard-top 9900 €, plate-forme de bain XL avec
svsierne hydraulique 21 900 €, générateur 15200 €,
cuisine complete intérieure 4200 €, ?el coat de couleur
cogue et pont 8900 €, Fllote automaligue Simrad

6500 €, prugulseur d'étrave 5700 €..,

sine (bibord) et de la petite
salle d’eau indépendante (tribord).
Lespace arridre est organisé en
carré, avec un profond canapé en
U. Il est & remarquer que chaque
coté est suffisamment long (1,90 m)
pour servir de couchette, portant
ainsi 4 un total de cing personnes
le nombre de passagers pouvant
dormir 2 bord. Cet espace int-

Traité comme un walkaround,
le rouf est recouvert d’'un beau so-
larium, faisant lui-méme face a
une banquette située dans la
pointe. On aime le dessin nerveux
de ce salon de pontavant. Comme
on note que l'arrondi des pavois
vers la proue marque les trés rares
courbes de ce bateau tout en lignes
e droites. Il faut compter sur la ru-

Que ce soit dans les cabines ou sur le pont, le nouveau BAVARIA
SR41 offre des volum

ou pour ses invités. Cet espace & vivre invite & la detents et au

énereux que ce'spitpolrle proprietaire™

SUPERYACHTS DIVISION
LA FABRIQUE
DES STARS D'ANCC

bien-&tre

Découvrez nos nouveautésenligne des maintenant. Pour en
savoir plus : www.bavariayachts.com/SR41-fr

Chantier  De Antonio Yachts (Barcelone, Espagne) desse de la descente pour gagner  miste est doté d’'une hauteur de
Yot Wi dcaotoniayachi.com les aménagements intérieurs. Cet  barrots plutdt satisfaisante en son
40




