Le Greefline 33 Hybrid dans

la rade de Toulon au début
du mois de janvier. Plas
de 500 exemplalres de,

ce modele ont eté vendus a

travers le monde en dix ans.
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Dossier électrique | Greenline 33 Hybrid

eux Greenline 33 Hy-
brid face A face : I'un
date de 2011 et affiche

Un Greenline 33 [
Hybrid de 2011 |
(a gauche)

a coté d'un

sur sa plaque HIN le Greenline 33
numéro 168, lautre a Hybrid de 2019.
bé | ‘ . . En un peu plus
cc lance en janvier de dix ans, le

2019. Clest le numéro
433. Difficile pourtant de les dis-
tinguer et il serait hasardeux de se
lancer dans un jeu des 7 erreurs
tant les différences sont 2 la marge.
« Il y a malgré tout une montée en
gamme que [on ne remargue pas au
premier regard », se défend Xavier
Fiche, le patron de la société Eva-
sion Yachting & Saint-Mandrier
(83) qui importe la marque slo-
véne depuis sa création en 2009. 1
est vrai que la menuiserie est plus
qualitative, idem pour I'habillage
du plan de travail de la cuisine
(désormais en Corian) et les petits
détails de finitions comme les
charniéres de porte. La technolo-
gie hybride a aussi évolué par pe-
tites touches, comme nous le ver-
rons plus tard, mais pour le reste
cest le méme bateau !

modéle a trés
peu évolué.
Rares sont
aujourd’hui les
unités de série
a pouvoir affi-
cher une telle
longévité.

En avance
sur son époque

Rares sont les modeles qui peuvent
se targuer d'une telle longévité.
Un peu plus de dix aprés sa sortie,
le Greenline 33 Hybrid tient tou-
jours le cap, prouvant que, dés les
origines, il était en avance sur son
temps. Premier bateau de série 2
adopter la formule hybride en
2010, le 33 pieds a connu dés ses
débuts une réussite insolente.
« Plus de 180 exemplaires ont été
vendus au cours des dix-huit pre-
miers mois de production », rappe-
laient en 2011 les fondateurs de
Greenline, Japek et Jernej Jakopin.

Les freres slovenes, architectes na-

Le tableau de
bord du dernier
modéle n'a pas

changé, excepté
I"ajout d'un ordi-
nateur de bord
qui permet en
temps réel d'in-
diguer en mode
électrique le
niveau des bat-
teries et I'auto-
nomie horaire
restante.

vals 2 la téte de J&J design, l'un  Le dispositif
des plus fameux bureaux d’ingé- ~ hybride du

e & Greenline : une
nierie nautique au monde, ont  architecture

manifestement eu du flair A
Pépoque, la moirié de la clientéle
provient du monde de la voile, sé-
duite probablement déji par las-
pect « vert » et économique du

assez simple
composée d'un
parc de batte-
ries lithium,
d'un moteur
thermique cou-

216 & o motaLe Toit solaire

Electroménager 220 V

Inverseur/chargeur de batteries

concept. Pas d’emballement ce-  électrique

pendant. Le mode électrique 2 et des S —

bord du Greenline a ses limites. Do | B
Lautonomie reste modeste et la p—— / =
vitesse de pointe en 2010 ne fran- MR = Wy b
chissait pas la barre des 5 nceuds, B Costionde Tanergle

pour 45 minutes de navigation
maximum. « Lhybride na du sens
que dans un cadre global d'économie

dénergie » précisaient les fréres

Jakopin. Le package panneaux

solaires, batterie lithium et moteur

Embrayage

Générateur/moteur électrique Moteur diesel Groupe batteries
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électrique permet d’optimiser les
besoins énergétiques en croisiére.
En mode thermique, le moteur
électrique se transforme en groupe
électrogéne qui va assurer la re-
charge des batteries. Cest un
cercle vertueux.

Un chargeur spécial
pour la batterie

« Mes clients sont des vrais aficiona-
dos du mode électrique, senthou-
stasme Xavier Fiche. fis font leurs
mancenvres ou leur approche de
mouillage en tout flectrique, autant
par plaisir que par vespect des ba-
teaux wvoisins. Dauires font de la
péche cotitre & 3,5 neeuds sur une
mer dhuile et dans le silence absolu
pour traquer les petites bonites.
Digurres encore samusent i navi-
guer de Porquerolles & Pore-Cros sans
moteur thermique. » Clest aussi
I'heure du bilan dix ans apres le
lancement du premier 33 Hybrid.
Chez Evasion Yachting, on a au-
jourd’hui suffisamment de recul
pour appréhender tous les pro-
bléemes techniques inhérents au
systtme hybride et battre en
bréche certaines iddes regues.

Le Volkswagen
165 ch des
origines a été
remplacé en
standard par un
Volvo 220 ch
D3. On dis-
tingue au
premier plan

le moteur
électrique qui
est « pluggé »
sur le bloc,

La base Evasion Yachting &
St-Mandrier (Var). La société
importe la marque depuis 2010.

Au bord de {a faillite en 2015 3
la suite d'une mauvaise gestion,
le chantier slovéne, créé par
les fréres Jakopin, a été repris
la méme année par le distribu-
teur russe Vladimir Zinchenko.
Réorganisé de fond en comble,
Greenline SVP Yachts est
reparti tambour battant

en 2017, affichant une belle
croissance grace a la sortie
des 45 et 48 Fly ou Coupé.
Aujourd'hui, fa marque
commercialise cing modéles de
33, 39, 40, 45 et 48 pieds. En
France, c’est Evasion Yachting
qui s'occupe de I'importation
des bateaux depuis 2010. Plus
de 70 modeéles ont été vendus
dans I'Hexagone dont 80 % en
version hybride.

La société dispose de points de
service a Arcachon, Port-la-Fo-
rét et Saint-Mandrier (83), oii la
gamme compléte est exposée
sur un méme ponton.

« Nom, la batterie lithium 2

10000 euros piéce na pas une durée
de vie maximale de dix ans, martéle
Xavier Fiche. Son responsable
technique, Julien, est unanime,
« On sait désormais comment pro-
longer la vie de la batterie lorsque
celle-ci montre des signes de faiblesse,
en changeant la ou les cellules

défaillantes. » Latelier d’Evasion
Yachting s'est donc équipé d’un
chargeur spécial pour vérifier les
13 cellules de 3,5 V qui com-
posent la batterie « On peut ainsi
prolonger la vie de la batterie pour
un coiit raisonnable. » Le techni-
cien met néanmoins en garde
contre les défauts de charge pen- p
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Dossier électrique

p dant Phivernage. « La batterie a
besoin de rester chargée i 40 % mi-
nimum au risque démre gravement
endommagée. Cela nécessite un petit
protocole de surveillance & bien res-
pecter. » Autre sujet récurrent au
chapitre de l'entretien, le HCU,
sorte de cerveau électronique
chargé de gérer le dispositif élec-
trique. Ceux d’origine ont été sou-
vent grillés au bout d’un certain
temps d’udlisation. La cause de la
panne a été identifide : surchauffe
due 2 un refroidissement par eau
de mer défectueux. « Le sel saccu-
miutlait dans le circuit et provoguart
la montée en  température  »,
explique Julien. 11 faut traiter le
probleme en mode préventif en
couplant une réserve de Neutrasel.
« Ca fonctionne un pew comme un
lave-glace,  rigole le technicien.
I faut le faire réeulidrement.»
Greenline a imposé un HCU de
nouvelle génération il y a trois ans.
La taille de celui-ct a écé réduite
au mMoins par cing et un circuit de
liquide de refroidissement fermé
a éré installé, mettant un terme au
probleme.

Un gain de vitesse
non négligeable

Pour le reste, hybridation conti-
nue de fonctionner comme au
premier jour et ne nécessite pas
d’entretien particulier mis 4 part
ceux évoqués plus haut. Les pan-
neaux solaires n’ont montré aucun
signe de faiblesse et ont méme

¢ en puissance sur les derniers
modeles. Parallélement, une nou-
velle appli connectée informe en
instantané le propriétaire sur le
rendement des cellules photovol-
taiques. Lélément chargé de régu-
ler la charge et la tension (MPPT)
a éié également optimisé, mais
le changement majeur concerne
la motorisation. Le Volkswagen
165 ch a été remplacé par un Volvo
D3 de 220 ch (en option). Le ba-
teau est par conséquent plus dyna-
mique, gagnant jusquia 2 nceuds
(16 contre 14 auparavant) 2 la vi-
tesse maxi. Le moteur électrique a
de son cbté prit du galon : 14 kW
contre 10 kW avant 2017. Cela se

traduit par un gain de vitesse non’

négligeable : 6,5 noeuds en pointe
en mode éectrique contre 4,5 A
l'origine. Notre test devant Saint-
Mandrier a confirmé ce surcroit
d’autonomie et de puissance. A
4,5 neeuds, le gestionnaire d’éner-
gie affiche trois heures trente d’au-
tonomie. C’est mieux ! En outre,
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Les panneaux
solaires offrent
au Greenline
une autonomie
énergétique
totale au

mouillage pour |
alimenter les |

équipements du
bord les plus
gourmands
(plague a induc-
tion ou réfrigé-
rateur-congélo).

Peu de change-
ment notable
entre I'aména-
gement
intérieur du
Greenline 33

de 2011 (ci~des-
sus) et celui

de 2019. Les
différences
concernent
essentiellement
Ia qualité des
matériaux

comme le pla-

cage bois (imi-
tation vinyle
sur le modéle
2011) ou le plan
de travail (banal
formica en 2011
contre plateau
de type Corian
aujourd'hui).

Greenline 33 Hvbra\/\Q‘

Volvo fournit des commandes
dinverseur  électronique  plus
fluides que celles du Volkswagen
Cummins. Sile 33 Hybrid semble
$écre bonifié avec l'dge, c'est toute
la gamme qui va bénéficier d'un
solide aggiornamento avec larri-

vée d'une série 100% électrique
boostée par un partenariat avec
Torgeedo pour les moteurs (Deep
Blue) et BMW pour les batteries.
Pour certains modeles, I'autono-
mie pourra passer A environ 40
milles nautiques 3 7 nceuds en

doublant le parc de barteries
lithium (2 x 40 kW) et en optant
pour un groupe électrogéne de 4
W semblable A celui qui équipe
les nouvelles BMW I3. A ce titre,
une société norvégienne propose-
ra des cet été des Greenline 33
et 39 100 % électriques 2 la loca-
tion sur le fameux canal Telemarle,
Une premiere initiative d’enver-
gure qui devrait étre rapidement
copiée. A quand la premitre tra-
versée Corse-Continent en Green-
line électrique ? M

La batterie
lithium=-ion est
placée sous

la bgnquette

o’ -
carré dans une |
armoire en acier |
rivetée d'envi- |

ron 80 kqg. Elle |
intégre 13 cel-
lules indépen- |
dantes de |
3,7 V chacune.
Evasion |
Yachting s'est |
équipé pour |
pouvoeir changer |
les cellules
défaillantes
sans avoir a
remplacer |
totalement la
batterie qui
vaut plus de
10000 euros. |

Le HCU est le
boitier intelli-
gent qui gere
les sources et
la demande
électrique du
moteur. Ses
dimensions ont
été réduites par =
dix comparé | &
au modéle
d'origine. Les
flexibles jaunes
correspondent a
I'indispensable | o
circuit de refroi- .
dissement [
fermé qui vient
réfrigérer la
plague inox sur
laguelle I'unité
de controle
est posée.

6,5 3h30

mode électrique a 4,5 nds

CARACTERISTIQUES

VITESSE MAX
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mode thermigue

Longueur hors tout 9,99m . "
Largeur 3,49m Le tableau arriere La cuisine en forme Une seconde cabine Avec ses lits en
Tirant d"eau 0.70m basculant transfor- de bar donnant sur d'appoint avec compas joignables
Poids lage ' 48t mable en plate- le cockpit était en petits fits superpo- et sa ceinture

Fead : T forme de bain 2010 un dispositif sés peut étre amé- de hublots au raz
Tri_msmlssmn _ i Ligne d"arbre ouvert St le cockpit v frés oriqina,:.' ('est nagée sur le flanc du pont, la cabine
Puissance 220 ch Volvo D3 + moteur électrique 10 kw est une spécificité encore ['un des bébord. Elle est pro- avant est un autre
Carburant 430 X 100 % Greenline. atouts du Greenline. posée en option. atout maitre du 33,
Eau. 3001
Cabines 1 ou 2 (option) PRIX TTC GREENLINE 33
g:f:;::::a I o 223 320 € (sans hybridation) avec 170 ch Volvo D3 / 277 740 €

y /& pers. (Hybride) avec 220 ch Volvo D3 + batterie lithium 13,3 kW

Chantier Greenline Yachts (Slovénie)
Evasion Yachting (St-Mandrier, 83)

Importateur France

Equipement standard Loch, propulseur, quindeau électrique, panneaux solaires,
chargeur convert. Victron 3 kW, cuisine équipée, sellerie Alcantara, boiserie
teck, plan de travail en Kerrock (équivalent Corian).

Options Pack nav Raymarine avec écran 9, pilote auto 8 040 € ; VHF AIS

960 € ; teck cockpit + plate-forme + passavants 5 460 € ; propulseur arriére
4800 € ; deuxieme cabine d'appoint avec lits superposés 7 500 €.
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